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Bedeutung von Busbevorzugungsmassnahmen? 

Ooppelgelenkautobus oder Doppelgelenktrolleybus? 

Bis zu welchem Zeithorizont bieten Doppelgelenkbusse ausreichende Kapazitaten? 

Ab welchem Zeithorizont erreichen Gelenkautobusse die Kapazitatsgrenze? 
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Linienast Ostermundigen: Belastung im starksten Querschnitt • Im Zeithorizont 2020/22 wird die 

Nachfrage auf dem Ast Ostermundigen 
die Kapazitat eines Gelenkbusbetriebs 
im 2.S·Minutentakt (= Grenze aus Slcht 
betriebliche Machbarkeit) In der 
Abendspitze erreichen. 

L V.a. der ESP Bahnhof Ostermundigen 
wird - je nach Entwicklung - im 
Zeithorizont 2025 elnen weiteren 
Nachfrageschub auf der Linie 10 zur 
Folge haben. 

, Der geplante S·Bahn-Angebotsausbau im 
Korridor Ostermundigen wird nicht vor 
2025 umgesetzt werden. Entsprechend 
finden bis 2025 auch keine 
Entlastungswirkungen durch die S·Bahn 
auf der Linie 10 statt. 

, Auf dem Ast Koniz wird die Kapazjtats- 
grenze des Gelenkautobusbetriebs erst 
gegen 2025 errelcht sein. 

Nachfragentwicklung und Gelenkautobuskapazitaten 
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Angenommene Siedlungsentwicklungen im Korridor Ostermundigen bis ca. 2030 

Nachfragentwicklung und Gelenkautobuskapazitaten 
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Gemeinsame Aspekte 

Bauliche Anpassungen entlang der Strecke erforderllch (z. Bsp. Haltestellenanpassungen). 

Anpassungen/Ausrichtung von Abstellanlagen und Werkstatt auf die langeren Fahrzeuge. 

Ooppelgelenk-Trolleybus 

Anforderung aus traktionstechnischer Sicht mlt zwei angetriebenen Achsen erfOllt. 

Erprobte, bewahrte Technologie, welche in verschiedenen Schweizer Stadten (z.Bsp. Z·i.irich, 
Luzern, St. Gallen) erfolgreich im Einsatz steht. 

Elektrifizierung erforderlich, kurzere Strecken konnen auch fahrdrahtlos bewaltigt werden. 

Doppelgelenk-Autobus 

Aus traktionstechnischer Sicht (Streckenprofil mit Steigungen mit bis zu 17% in die Ri.iti) nur 
einsetzbar, wenn Bus Ober zwei angetriebene Achsen verfi.igt 9 Diesel-Hybridtechnologie. 

Diesel-Hybridbusse auf dem Markt verfi.igbar, Jedoch fehlen zurzeit noch tangjahrfge, 
verlassliche Betriebserfahrungen; Kinderkrankheiten mit moglicherweise elngeschrankter 
Zuverlasslgkelt sind nicht auszuschliessen. 

Doppelgelenk-Autobus oder Doppelgelenk-Trolleybus? 
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Linienast Koniz: Belastung im starksten Querschnitt 
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Linienast Ostermundigen: Belastung im starksten Querschnitt • Mit einem Doppelgelenkautobusbetrieb 
(Diesel-Hybridbusse) im 2.5-Minutentakt ;;;,·"u" •vi""'••• ~:;;,-·--"'---· .v,-.. -···-- 
ki:innen die bis 2030 prognosti:zJerten ··- """ -~~ 
Nachfrageentwicklungen abgedeckt i'E 1111- ::: d 
werden. :!::, I. I,,,_ i :i. 11·_ , .~ ~ • Mit dem Einsat:z von Doppelgelenk· - " . :: ~ 
autobussen kann die Svstemkapazitat 
gegenuber dem Gelenkautobus um g.ut 
25% erhoht werden. 

• Doppelgelenktrolleybusse verfugen Ober 
eine noch hohere Kapazltat und konnen 
die Svsternkapazitat um weitere 10% 
erhohen. 

• Im Zeithorizont 2025/2030 konnen durch 
den S-Bahnausbau im Korridor 
Oste rm u nd I gen Entlastu ngswirku nge n 
erwartet werden, die fm kapazrtats- 
kritischen Querschnitt zu einer 
gedarnpften Nachfrageentwicklung bzw. 
einer Stagnation auf der linie 10 fi.ihren 
werden. 

Bis wann errnogllchen Doppelgelenkbusse 
ausreichende Kapazltaten? 
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Bereits heute erhebliche betriebliche Probleme der vorwiegend im Mischverkehr 
verkehrenden Linie 10 

Ungleiche Auslastung der einzelnen Kurse: 
Verspatungen ¢ Paketbildung c> stark Oberlastete Kurse/nachfolgender Bus «leer» ¢ 

Oberlastete Kurse mit zunehmenden Haltestellenaufenthaltszeiten (v.a. am HB) c:> Zunahme 
Verspatungen und Akzentulerung Paketbildung. 

Hauptursache fur die vergleichsweise hohe Verspatungsanfalllgkeit sind u.a. Behinderungen 
durch den MIV, auf Seite Ostermundigen primer auf folgenden Abschnitten 

Galgenfeld- Ostermundigen Bhf, 

Galgenfeld - Schon burg, 

• Viktoriaplatz - Rosengarten. 

Heute fehlen insbesondere auf dem Ast Ostermundigen Busspuren. Bei einem Taktintervall von 
3 Minuten und kleiner sind effizient Busbevorzugungen im Mischverkehr jedoch nicht machbar; 
Busspuren sind zwingend. Allenfalls notwendige Aufweitungen des Strassenquerschnitts 
konnen grundsatzllch aufwartskornpatibel mit einer evtl. spateren UmrOstung auf Trambetrieb 
sein. 

Bedeutung von Busbevorzugungsmassnahmen? 

Folgerungen zum Doppelgelenkbus-Einsatz 
Gernass Nachfrageprognosen ist auf den Zeithorizont 2020/22 der Einsatz von grosseren 
Gefassen erforderlich, sofern mit alternativen Massnahmen, beispielsweise Entlastungslinien, 
die Nachfrageentwicklung auf der Linie 10 nicht gedarnpft werden kann. 

Auf diesen Zeithorizont schelnen aus heutiger Slcht die Beschaffung von Doppelgelenkbussen 
(Diesel-Hybrid oder Trolley) sowie die baulichen Anpassungen entlang der Strecke und bei 
Abstellan lagen/Werkstatt realistisch. 

Die Beforderungskapazitaten der Variante Doppelgelenk-Hybridautobus di.irften aufgrund der 
aktuellen Prognosen noch ein paar Jahre Ober den Zeithorizont 2030 hinaus reichen. Somit 
durften sich auch die Mindesteinsatzdauer der Fahrzeuge und die Abschreibungsdauer der 
Fahrzeuginvestitionen in etwa decken (ca. 10-12 Jahre) . Hingegen birgt diese Variante das 
Risiko, dass der technologische Stand der Fahrzeuge - aufgrund der baulichen Anpassungen 
mOsste der Beschaffungsentscheid bereits im Zeithorizont 2018 erfolgen - die auf dieser 
betrieblich sehr anspruchsvollen Linie geforderte Verfugbarkeit nlcht erreicht. 

Die Variante Doppelgelenk-Trolleybus wOrde aufgrund der etwas hoheren Kapazltat bis nach 
2035 die erforderlichen Kapazttaten gewahrlelsten. Damit liessen sich zwar die 
Fahrzeuginvestitionen ebenfalls amortisieren. Aus wrrtschaftlicher Sicht ungOnstig konnten sich 
jedoch die lnvestitionen in die Fahrleitungen mit einer Abschreibungsdauer von mind. 25 
Jaw~n erweisen, wenn spater der Korridor auf einen Trambetrieb umgeri.istet wi.irde. 
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Doppelgelenk-Autobus oder Doppelgelenk-Trolleybus? 
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